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Abstract of FR 2744090 (A1) 

The present invention relates to a dashboard (9) for 
a vehicle, particularly a motor vehicle, having two 
sides extremities (10, 11) interconnected by a 
medial part (12), said dashboard (9) being 
appropriate to at least diffuse laterally an air flow 
into the occupants space of the vehicle. According 
to the invention, the dashboard has an air flow 
emission zone (15), offset with respect to the medial 
part (12), cooperating with means (16) for guiding 
externally the air flow emitted along said dashboard 
(9) and providing for its lateral diffusion. 
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4) TABLEAU DE BORD POUR VEHICULE TEL QUE, PAR EXEMPLE, DES VEHICULES AUTOMOBILES, APTE A 
PERMETTRE LA DIFFUSION DE FLUX D'AIR DANS L'HABITACLE DUDIT VEHICULE. 

(57) La presente invention concerne un tableau de bord (9) 
pBur vehicule, notamment vehicule automobile, presentant 
deux extremites laterales (10, 11) reliees par une partie 
mediane (1 2) ledit tableau de bord (9) etant apte a permet- 
tre au moins la diffusion laterale d'un flux d'air dans I'habi- 
tacle du vehicule. 
Selon I'invention, il presente: 

- une zone d'emission (15) dudit flux d'air, deporte vers 
ladite partie mediane (12), cooperant avec: 

- des moyens (16) pour guider exterieurement le flux d'air 
emis le long dudit tableau de bord (9) et assurer sa diffu- 
sion laterale. 
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La pr6sente invention concerne un tableau de bord pour 
v6hicule tel que, par exemple, des vehicules automobiles, apte a permettre la 
diffusion de flux d'air dans lhabitacle dudit vehicule. 

Bien que plus particulierement destinee a de telles applications, 
5 elle pourra 6galement etre utilisSe dans tous types de vehicule maritime, a6rien 
et/ou terrestre, et plus gen6ralement, dans tous habitacles dans lesquels on est 
amene & rencontrer des tableaux de bord. 

Actuellement, on connaTt de nombreux tableaux de bord pour 
vehicule automobile munis d'orifices 6quipes de grilles de ventilation disposees 
10 lateralement et en partie centrale. 

Plus precis§ment, deux sont pr6vues en partie m6diane et 
permettent de projeter directement un flux d'air aux passagers arrtere entre les 
deux sieges avant. Deux autres sont pr6vues aux extrem'rtes Iat6rales dudit 
tableau de bord et permettent de projeter directement des flux d'air 
15 Iat6ralement dans I'habitacle du vehicule, c'est-a-dire soit en direction des 
passagers avant, du cdte des portiferes du v6hicule, soit en direction des vitres 
desdites portieres pour assurer leur d6givrage et/ou d6sembuage. 

Selon les dispositrfs connus, lesdits flux d'air sont g§ner6s par 
un circuit d a6ration comprenant, par exemple, un pulseur et un rfeseau de 
20 conduits, pr6vus sous le tableau de bord, ledit r6seau d6bouchant sur lesdits 
orifices. 

Uinconvenient de tels dispositifs est done de presenter de 
grande longueur de conduits pour atteindre chacun des orifices, induisant de ce 
fait des pertes de charge et obligeant & surdimensionner le pulseur. 
25 De plus, lesdits conduits sont souvent Tobjet d'§changes 

thermiques perturbant la rapidity de la regulation en temperature desdits flux 
d'air et nuisant ainsi, notamment, a Tefficacite du conditionnement d'air de 
Thabitacle du v6hicule. 

II est 6galement a noter que, dans les tableaux de bord connus, 
30 les grilles de ventilation sont generalement orientables, par exemple dans deux 
plans, de manure a laisser aux passagers la possibility d'ajuster la direction 
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d'emission des flux d'air. 

Cependant, lexperience montre que lesdites grilles ne sont 
jamais reglees correctement et les passagers ne beneficient finalement pas de 
leffet recherche. 

5 De plus, lesdits reglages entraTnent souvent un desequilibre de 

la repartition des flux d'air projetes lateralement et induisent ainsi un 
surdimensionnement supplementaire du pulseur. 

Par ailleurs. lesdites grilles de ventilation sont souvent a 
I'origine de tuburlences des flux d'air. constituant alors une source de bruit, et 
10 ceci plus particulierement en regime de ventilation elevee. 

On peut egalement remarquer que lesdites grilles de ventilation 
visibles sur les tableaux de bord actuellement connus. nuisent a leur aspect 
esthetique. 

Le but de la presente invention est de proposer un tableau de 
15 bord pour vehicule qui pallie les inconvenients precites et permettent de 
diminuer la longueur des conduits du circuit d aeration de I'habitacle dudit 
vehicule de maniere a reduire les pertes de charge dans ledit circuit. 

Un avantage de la presente invention est de permettre ainsi de 
diminuer la puissance requise ainsi que le temps de reponse en temperature 
20 du circuit d'aeration de I'habitacle dudit vehicule. 

Un autre but de la presente invention est de proposer un 
tableau de bord pour vehicule. apte a permettre au moins la diffusion laterale 
d'un flux d'air dans I'habitacle dudit vehicule. grace auquel le bruit genere par 
ladite diffusion soit diminue. 
25 Un autre but de la presente invention est de proposer un 

tableau de bord pour vehicule. apte a permettre au moins la diffusion laterale 
d'un flux d'air dans I'habitacle dudit vehicule, grace auquel le reglage dudit flux 
soit facilite. 

Un autre but de la presente invention est de proposer un 
30 tableau de bord pour vehicule, apte a permettre au moins la diffusion laterale 
d un flux d'air vers chacune de ses extremites laterales. grace auquel I'equilibre 
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desdrts flux diffuses Iat6ralement sort assure. 

Un autre but de la presente invention est de proposer un 
tableau de bord dont I'aspect esthetique sort am6liore. 

Dautres buts et avantages de la presente invention 
apparattront au cours de la description qui va suivre qui n est donne qu a titre 
indicatif et qui n'a pas pour but de la limrter. 

L'invention concerne un tableau de bord pour vehicule 
notamment vehicule automobile, presentant deux extremrtes laterales reliees 
par une partie mediane, ledit tableau de bord etant apte a permettre au moins 
la diffusion laterale d un flux d'air dans I'habitacle dudit vehicule, caracterise par 

le fait qu'il presente : 

- une zone d'emission dudit flux d'air deporte vers la dite partie 

mediane, cooperant avec : 

- des moyens pour guider exterieurement le flux d'air emis le 

long dudit tableau de bord et assurer sa diffusion laterale. 

La presente invention sera mieux comprise a la lecture de la 
description suivante accompagnee des dessins annexes qui en font partie 
integrante. 

La figure 1 decrit. de maniere schematique, en vue de dessus, 
un vehicule muni d'un tableau de bord conforme a l'invention. 

La figure 2 decrit, en vue de dessus. un exemple particulier de 
tableau de bord conforme a l'invention. 

La figure 3 est une vue en perspective, plus complete, de 
I'exemple de tableau de bord conforme a l'invention represente a la figure 2. 

La figure 4 est une coupe, realisee selon I'axe I V-IV represente 
a la figure 2. illustrant en vue laterale I'exemple de tableau de bord decrit a 

cette meme figure. 

La presente invention concerne un tableau de bord pour 
vehicule. tel que. par exemple, vehicule automobile, apte a permettre la 
diffusion de flux d'air dans I'hab'rtacle dudit vehicule. 

Bien que plus particulierement destinee a de telles applications, 
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elle pourra egalement etre utilisee pour tout type de vehicule maritime, aerien 
et/ou terrestre et, plus generalement, dans tous types d'habitacles dans 
lesquels on est amene a rencontrer des tableaux de bord. 

A la figure 1 , on observe, represents de maniere schematique, 
un vehicule 1 comprenant. par exemple, un capot 2 et un habitacle 3 termine 
par un coffre 4. 

Selon I'exemple decrit, ledit habitacle 3 comprend deux sieges 
avant, repartis symetriquement de part et d'autre de I'axe longitudinal 5 du 
vehicule, const'rtuant un siege conducteur 6 et un siege passager 7. 

A I'arriere, ledit habitacle 3 comprend egalement une banquette 
8 pour passagers, orientee transversalement par rapport audit axe longitudinal 
5. 

Cela etant, ledit habitacle 3 est muni, d'un tableau de bord 9 
conforme a I'invention. Ce dernier est dispose, par exemple, transversalement 
audit vehicule 1 . notamment d une de ses portieres avant a l autre. 

II est a noter que le vehicule 1 decrit ci-dessus ne constitue 
qu'un exemple non limitatif de vehicule dans lequel le tableau de bord 
conforme a I'invention peut etre utilise. d'autres amenagements interieurs de 
I'habitacle 3 etant bien sQr envisageables. 

Ledit tableau de bord 9 presente deux extremites laterales 10, 
11, reliees par une partie mediane 12, schematisee par une croix. Selon 
I'exemple de vehicule 1 represents, lesdites extremites laterales 10, 11 sont 
done celles se trouvant en vis-a-vis des c6tes lateraux 13. 14 dudit vehicule 1 
et la partie mediane 12 est situee, sensiblement. au voisinage de I'axe 
longitudinal 5 de ce dernier. 

De maniere a autoriser la ventilation, le chauffage et/ou sa 
climatisation, ledit tableau de bord 9 est apte a permettre au moins la diffusion 
laterale d un flux d'air dans ledit habitacle 3 du vehicule 1 

Les termes de diffusion laterale signifient que ledit flux d'air est 
dirige dans I'habitacle 3, au moins en direction des regions dudit habitacle 3 se 
trouvant en vis-a-vis desdites extremites laterales 10. 11, e'est-a-dire selon 
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I'exemple illustr6, en direction des cdtes du conducteur et/ou du passager 
avant orientes vers les portieres. Ledit flux d'air peut egalement Stre orients 
vers lesdites portieres elle-memes, notamment de manidre a permettre le 
d6givrage et/ou d6sembuage de leur surface vitree. 

5 Selon I'invention, le tableau de bord 9 pr6sente une zone 

demission 15 dudit flux d'air diffuse lateralement, deporte vers ladite partie 
rrtediane 12. Par zone demission, on entend zone au niveau de laquelle le flux 
arrive d la surface exterieure du tableau de bord 9, ladite surface exterieure 
etant celle se trouvant en vis-^-vis des passagers. 

10 La dite zone d'6mission 15 est done 6loignee des extr6mites 

laterales 10, 11 et, pour permettre audit flux diffuse lateralement d'atteindre les 
regions decrites plus haut, elle coopere avec des moyens 16 pour guider 
exterieurement le flux d'air 6mis le long dudit tableau de bord 9 et assurer sa 
diffusion laterale, comme illustrS, par exemple, par les ffeches rep6r6es 17, 18. 

15 Par exterieurement, on entend le fait que le flux d'air §mis dans 

la zone demission 15 est guide, comme d6veloppe plus loin, a la surface 
exterieure du tableau de bord 9. Ce dernier permet done d'eviter les grandes 
longueurs de conduits, pr6vues sous les tableaux de bord prec6demment 
connus pour acheminer Pair jusque dans leurs zones demission, celles-ci se 

20 trouvant au voisinage de leurs extr6mites laterales. 

Le tableau de bord conforme a Tinvention permet ainsi, 
notamment, de diminuer les pertes de charge et d'anrteliorer la diffusion de I'air . 

Si Ton se reporte maintenant d la figure 2, on constate que, 
selon I'exemple particulier de tableau de bord 9 represents, conforme a 

25 Tinvention, la zone demission 15 est prevue, plus prfecisement, au niveau de la 
partie mediane 12 et pr6sente au moins deux orifices 19, 20, dits a flux lateral. 
Ces derniers sont respectivement aptes d permettre la diffusion d un flux d'air 
vers chacune des extr6mites laterales 10, 11 du tableau de bord 9, par 
exemple selon lesdites fteches rep6rees 17, 18. 

30 Selon I'exemple illustr6, le tableau de bord 9 est apte a 

permettre, par exemple, en outre, la diffusion directe d'un flux d'air dans 
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lhabitacle 3 du v6hicule 1, notamment selon la fleche reperee 21. Pour cela, 
ladite zone d'emission 15 presente en outre, par exemple, au moins un orifice 
22 supplemental, dit a flux direct, apte a permettre ladite diffusion directe, 
c'est-a-dire sans guidage pr6alable du flux d'air emis d la surface du tableau de 
bord 9. 

Selon I'exemple de vehicule represents a la figure 1, ledit flux 
direct est oriente, notamment, vers la banquette arriere 8, entre les deux sifeges 
6, 7 des passagers avant, sensiblement le long de I'axe longitudinal 5 du 
vShicule 1. 

Selon des techniques connues de I'homme de Tart, lesdits flux 
d'air Iat6raux et/ou directs, sont g6n6res, comme deja evoqu6s, par exemple, 
par un circuit d*a6ration pr6vu sous la surface ext6rieure du tableau de bord 9. 
Ledit circuit deration est constitu6, notamment, d'un pulseur et d'un reseau de 
conduits, non repr§sent6s. 

D apr6s Texemple de realisation de Tinvention represents, le 
tableau de bord 9 permet done d'optimiser ledit circuit d'aeration, Tensemble 
des flux d'air, lateraux et/ou directs, etant commun et dSbouchant dans une 
zone d'emission 15 unique pour etre alors diffus6e separement dans Thabitacle 
3 selon leur direction respective. La longueur du reseau de conduits et les 
pertes de charge en resultant ainsi que le temps de reponse du circuit 
deration en temperature sont ainsi diminues de manfere avantageuse. 

Aux figures 2 et 3, on constate que ladite zone d f 6mission 15 
est constitute, notamment, d'une preeminence 23, presentant lesdits orifices a 
flux lateral 19, 20, sur chacune de ses faces Iat6rales 24, 25 et lesdits orifices £ 
flux direct 22 sur sa face frontale 26. 

Par face Iat6rale 24, 25, on entend face de la proeminence 23, 
sensiblement orthogonale a la surface exterieure du tableau de bord 9. Par 
face frontale 26, on entend face de la proeminence 23 orient6e sensiblement 
parallelement a ladite surface exterieure du tableau de bord 9. 

Comme repr6sent6e, ladite proeminence 23 constitue, par 
exemple, une colonne, orient6e sensiblement verticalement. 
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De manure a ameliorer Taspect esthetique du tableau de bord 
9, la preeminence 23 peut presenter, eventuellement, des rebords 27, aptes d 
masquer lesdits orifices d flux lateral 19, 20. 

Selon l exemple particulier de r6alisation Hlustr6, lesdits orifices 
5 £ flux lateral 19, 20 ainsi que I'orifice a flux direct 22 sont munis, notamment, de 
grilles de ventilation 33. 

Les moyens 16 pour guider librement le ou les flux d'air diffus6s 
lateralement sont constitues, par exemple, par des renfoncements 28, 29 
pr6sentant une courbure donn6e, pr6vue entre ladite zone d'emission 15 et 
10 lesdites extr6mit6s laterales 10, 11. Lesdits renfoncements 28, 29 forment, 
notamment, des deflecteurs. 

Comme illustr6s, lesdits orifices a flux lateral sont orients, 
notamment, vers le quart avant de I'habitacle 3 du v6hicule 1 et cooperent ainsi 
avec les renfoncements 28, 29 au niveau de leur extr6mit6 pr6vue du c6t6 de 
15 la zone d'6mission 15. 

A la figures 4, on constate que lesdits renfoncements 28, 29 
comprennent, par exemple, une premifere r6gion 30, sensiblement plan, 
legerement inclin§e, notamment par rapport d rhorizontale, et une seconde 
region 31, d6finissant une surface incurv6e le long du tableau de bord 9 de 
20 manure sensiblement elliptique, prolongeant la premiere vers I'extr6mit6 
sup6rieure dudit tableau de bord 9, selon un profil arrondi. lis presentent done, 
par exemple, une forme d*6cope. 

Lesdits flux d'air diffuses lateralement sont ainsi guides le long 
desdits renfoncements 28, 29 et diriges vers Hnt6rieur de I'habitacle 3, par 
25 exemple, selon une direction sensiblement tangente & Indentation des 
extr6mites desdits renfoncements 28, 29 pr6vues du cdte des extr§mites 
laterales 10, 11 du tableau de bord 9, notamment. comme evoqu6 plus haut, 
vers les cotfes du conducteur et du passager avant orientes en vis-a-vis des 
portieres du vehicule 1 et/ou vers les surfaces vitr6es desdites portieres. 
30 Si Ton se reporte de nouveau d la figure 3, on constate que le 

tableau de bord 9 pr6sente, 6ventuellement, des elements integr6s dont les 
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contours exterieurs participent a la definition desdits renfoncements 28, 29. II 
s'agit, par exemple, du capot d'un airbag pour le renfoncement se trouvant du 
cote passager ou, pour le renfoncement se trouvant du cote conducteur, de la 
visiere et de la glace du boTtier d'instrumentation 32. 
5 Dans le cas de figure ou ledit boitier d'instrumentation est 

rapports, c'est alors le dessus du tableau de bord 9 qui peut, par exemple, 
presenter une forme d'6cope. 

Par ailleurs, ledit tableau de bord comprend, eventuellement, 
en outre, des moyens pour r6gler le d6bit du ou des flux d'air femis. II s'agit, par 
10 exemple, d'un dispositif de commande des caracteristiques du circuit 
d'aeration, notamment accessible a la surface exterieure dudit tableau de bord 
9 de manfere & pouvoir Gtre r6gl6 par les passagers du v6hicule 1 . 

Lesdites caracteristiques du circuit d'aeration sont constituees, 
par exemple, du debit d'air g6n6re par le pulseur et/ou par la position d'un ou 
15 plusieurs clapets obturant plus ou moins le reseau de conduits dudit circuit. 

Les moyens pour regler le debit permettent ainsi d'obtenir, par 
exemple, soit une diffusion douce lorsque ce dernier est faible, soit une 
d6viation importante du flux d'air, notamment pour le desembuage, lorsqu'il est 
plus 6leve. 

20 Par contre, A debit donn6, selon un exemple particulier de mise 

en oeuvre de invention, la direction du ou des flux d'air diffuses lateralement 
est invariable. Les occupants du v6hicule 1 sont ainsi affranchis du reglage 
d6licat et fastidieux de I'orientation du flux d'air, ce qui permet, notamment au 
conducteur, de ne pas se laisser distraire et de se consacrer entierement a la 

25 circulation. 

De plus, ceci permet d'utiliser des grilles de ventilation 33 fixes 
et d'eviter ('augmentation des niveaux de bruit engendr6s par les turbulences 
des grilles de ventilation mobiles des tableaux de bord anterieurement connus. 

II est a noter que la presente invention porte aussi bien sur des 
30 tableaux constitues d'un materiau plein presentant des reservations pour les 
differents instruments de bord que sur des tableaux de bord constitute d'un 
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panneau £ travers lequel d6bouchent lesdits instruments. 

En outre, d'autres modes de r6alisation que celui illustr§, & la 
portee de I'homme de Tart, auraient pu etre envisages sans pour autant sortir 
du cadre de la presente demande. 
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REVENDICATIONS 

1. Tableau de bord (9) pour vehicule (1), notamment vehicule 
automobile, presentant deux extremites laterales (10, 11) reliees par une partie 
mediane (12). ledit tableau de bord (9) etant apte a permettre au moins la 
diffusion laterale d'un flux d'air dans I'habitacle (3) du vehicule (1), caracterise 
par le fait qu'il presente : 

- une zone d'emission (15) dudit flux d'air, deportee vers ladite 

partie mediane (12), cooperant avec : 

- des moyens (16) pour guider exterieurement le flux d'air emis 
le long dudit tableau de bord (9) et assurer sa diffusion laterale. 

2. Tableau de bord (9) selon la revendication 1, comprenant, en 
outre, des moyens pour regler le debit du flux emis. 

3. Tableau de bord (9) selon la revendication 1, dans lequel 
ladite zone d'emission (15), prevue au niveau de ladite partie mediane (12), 
presente au moins deux orifices (19, 20), dits a flux lateral, respectivement 
aptes a permettre la diffusion d'un flux d'air vers chacune des extremites 
laterales (10, 11) dudit tableau de bord (9). 

4. Tableau de bord (9) selon la revendication 3, dans lequel 
ladite zone d'emission (15) presente, en outre, au moins un orifice 
supplemental (22) dit a flux direct, apte a permettre, en outre, la diffusion 
directe d un flux d'air dans I'habitacle (3) du vehicule (1), . 

5. Tableau de bord (9) selon la revendication 4, dans lequel 
ladite zone d'emission (15) est constituee d'une preeminence (23), presentant 
lesdits orifices a flux lateral (19, 20) sur chacune de ses faces laterales (24, 25) 
et lesdits orifices a flux direct (22) sur sa face frontale (26). 

6. Tableau de bord (9) selon la revendication 5, dans lequel 
ladite preeminence (23) presente des rebords (27) aptes a masquer lesdits 

orifices a flux lateral (19, 20). 

7. Tableau de bord (9) selon la revendication 1 , dans lequel les 
moyens (16) pour guider exterieurement le flux d'air sont constitues par des 
renfoncements (28, 29) presentant une courbure donnee, prevue entre ladite 
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zone demission (15) et lesdites extr6mit£s Iat6rales (10, 11), formant des 
d§flecteurs. 

8. Tableau de bord (9) selon la revendication 7, dans lequel * 
lesdits renfoncements (28, 29) comprennent une premiere region (30) 

5 sensiblement plan, legerement indin6e, et une seconde r6gion (31), d6finissant 
une surface incurvee le long dudit tableau de bord (9) de mantere sensiblement 
elliptique, prolongeant la premiere vers Textremite sup6rieure dudit tableau de 
bord (9), selon un profil arrondi. 

9. Tableau de bord (9) selon la revendication 7 pr6sentant des 
10 Elements int§gr6s dont les contours exterieurs participent d la definition desdits 

renfoncements (28, 29). 

10. Tableau de bord (9) selon la revendication 2, dans lequel la 
direction du flux d'air est invariable a d§bit donne. 
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figure * 

EP-A-0 590 166 (SIEMENS AG) 6 Avril 1994 

* colonne 2, ligne 19 - ligne 31; figure 1 



1,3-5 



1,3-5 



2 Octobre 1996 



DO MAIN ES TECHNIQUES 
RECHEJtCHES (IatCLa) 



B62D 
B6GK 
B60H 



Hageman, L 



CATECOSIE DES DOCUMENTS CITES 

X : particatieraaeat pertiaeat a ha seal 

Y : paftkulHiwf pertiaeat eo coaiaiaaisBa avec na 

aatre jacaaaat a* la oieac c at egoric 
A : pertiaeat i reacoatn rma maims sac I 

on amcra aha cacaaologlqae geaeral 
O : ajvaiaatioa aua aawe 
P : aocaaieBt latercalaire 



T : tfaeorie oo pdacipe a la base ie ttavenaoa 
at ie brevet 



beaefldaat raae eate aateriear* 
«o'a cette eate 



a U eate ee eeptt et «ui a'a eta pablie 
Ac eepot oa %u * aac eate aerteneurc, 
cite cans la eenaaee 



D 

L ; cue poor ft 



A : 



Mill 



